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Abstract of FR2685547 

The present invention relates to an electrically 
propelled vehicle supplied by at least one 
battery contained in a casing, so as to 
constitute an interchangeable electrical supply 
module (9) housed in a container (3) provided 
with a base, provided in the vehicle (1), the 
said module (9) including means for fastening 
with the container (3), and means for electrical 
connection joining the battery to the electrical 
circuit of the vehicle (1). This vehicle is 
characterised in that the container (3) includes, 
on at least one of its side faces, at least one 
opening (4) through which the said module (9) 
is introduced into the container (3) and/or 
withdrawn therefrom by a substantially 
horizontal movement. The present invention 
also relates to a stand (5) for handling the said 
modules (9). This stand (5) comprises 
conveyor means (7), a direction of movement 
of which can be aligned with the axis of the 
container (3). 
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[54; Dispositif d'alimentation en 6nergie d'un v£hicule 6lectrique. 



Q>7/ La presente invention conceme un v£hicule a propul- 
sion electrique, aliments par au moins une batterie conte- 
nue dans une enveloppe, de fagon a constituer un module 
(9) d'alimentation eiectrique interchangeable log 6 dans un 
receptacle (3) pourvu d'un fond, prevu dans le vehicule (1), 
ledrt module (9) comportant des moyens de fixation avec le 
receptacle (3), et des moyens de connexion eiectrique re- 
liant la batterie au circuit £lectrique du vehicule (1). 

Ce vghicule est caracteris6 en ce que le receptacle (3) 
comporte, sur au moins Tune de ses faces laterales, au 
moins une ouverture (4) a partir de laquelle ledit module (9) 
est introduit dans le receptacle (3) et/ou extrait de celui-ci 
par un mouvement sensiblement horizontal. 

La pr6sente invention conceme £galement un stand de 
manutention (5) desdits modules (9). Ce stand (5) com- 
prend des moyens oonvoyeurs (7), dont la direction de de- 
placement est susceptible d'etre mise en alignement, avec 
I'axe du receptacle (3). 
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La presente invention concerne un vehicule electrique, 
et concerne plus specialement des moyens destines a assurer 
1' alimentation en energie de celui-ci, ainsi qu'un stand de 
manutention desdits moyens d' alimentation. 
5 On sait que si les vehicules electriques presentent de 

notables avantages sur les vehicules a moteur a combustion 
interne, notamment du point de vue du silence de 
fonctionnement et du faible niveau de pollution qu'ils 
engendrent, ils presentent, par contre f de notables 
10 inconvenients en ce qui concerne leur approvisionnement en 
energie. 

En effet les batteries equipant ce type de vehicules ne 
possedent qu'une capacite suffisante pour leur procurer un 
rayon d' action tres limite d'autant que r compte tenu de 

15 l'encombrement et du poids importants de ces batteries, il 
n'est pas possible d'augmenter leur capacite par l'adjonction 
d 1 elements suplementaires. 

Bien entendu on connait des batteries qui possedent un 
rapport capacite/poids eleve mais f malgre ies progres realises 

20 dans ce domaine ces dernieres annees f leur cout reste encore 
trop eleve pour que l'on puisse raisonnablement les utiliser 
pour equiper des vehicules electriques. 

On a propose, de fagon a reduire le temps necessaire a 
1' approvisionnement en energie des vehicules electriques, de 

25 disposer, en parallele avec les pompes a essence destinees a 
alimenter les moteurs a combustion interne, des dispositifs de 
charge des batteries fournissant des intensites elevees, de 
f a$on que le temps de charge de celles-ci se trouve 
considerablement diminue. 
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possible de reduire suf f isarament le temps de charge pour que 
celui-ci ne represente pas une gene redhibitoire pour l'usager 
et que, d f autre part, cette reduction du temps de charge avait 
pour consequence de diminuer la duree de vie de la batter ie. 
5 La presente invention a pour but de proposer des moyens 

autorisant un reapprovisionnement en energie des vehicules a 
propulsion electrique en des temps du meme ordre de grandeur 
que ceux des vehicules a moteur a combustion interne. 

La presente invention a ainsi pour objet un vehicule a 

10 propulsion electrique, alimente par au moins une batter ie 
contenue dans une enveloppe, de fa?on a cpnstituer un module 
d' alimentation electrique interchangeable, ledit module etant 
loge dans un receptacle pourvu d'un fond, prevu dans le 
vehicule, ledit module comportant des moyens de fixation avec 

15 le receptacle, et des moyens de connexion electrique reliant 
la batterie, contenue dans ledit module, au circuit electrique 
du vehicule, caracterise en ce que le receptacle comporte, sur 
au moins 1'une de ses faces laterales, au moins une ouverture 
a partir de laquelle ledit module est .introduit dans le 

20 receptacle et/ou extrait de celui-ci par un mouvement 
sensiblement horizontal. 

Dans un premier mode de mise en oeuvre de 1* invention, 
le module renferme une pluralite de batteries doht les bornes 
positives et negatives sont respectivement reunies a une borne 

25 positive, et negative commune, les deux bornes communes ainsi 
obtenues constituant les bornes de sortie du module 
interchangeable. 

La connexion des bornes de sortie du module avec les 
bornes d 1 alimentation du vehicule peut etre realisee soit par 
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manuels, soit par 1' intermediaire de contacteurs actionnes 
soit de fagon manuelle soit de fagon automat ique f par exerople 
par 1 1 intermediaire de moyens electromagnetiques/ eux-memes 
alimentes par une batter ie supplemental re de faible capacite. 
5 Dans cette derniere configuration/ en position d 1 utilisation 
du vehicule/ les bornes d' alimentation positive et negative 
du vehicule sont reliees a des broches de connexion qui sont 
mises en contact, sous Taction de moyens elastiques, avec les 
bornes de sortie respect ives du module , les moyens 

10 electromagnetiques n'etant pas alors alimentes en courant par 
la batterie supplemental re. Par contre/ lorsque l'on souhaite 
proceder a l'echange du module d f alimentation , les moyens 
electromagnetiques sont alors alimentes en courant par la 
batterie supplementaire, de fagon qu^ls effectuent le retrait 

15 des broches de connexion d 1 avec les bornes de sortie du module 
d 1 alimentation en courant. 

Dans une variante de mise en oeuvre de l'invention on 
utilise des verrous f qui peuvent etre a commande 

elect roraagnetique, d'un type par exemple identique aux 

20 precedents/ pour assurer le maintien mecanique du module dans 
le receptacle du vehicule. 

Dans une autre variante de 1' invention/ ledit 
receptacle est dispose transversalement par rapport a I'axe 
longitudinal du vehicule et est ouvert a deux de ses 

25 extremites transversales opposees/ ce qui permet d'extraire, 
par une extremite, un module dont les batteries sont 
dechargees en le repoussant a l'aide d'un nouveau module 
charge, que l'on introduit par 1' autre extremite. Dne telle 
disposition permet de diminuer le temps necessaire a l-echange 
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plus, particulierement interessante puisqu'elle assure le 
maintien, a une valeur constante donnee, du niveau et de 
I'assiette du vehicule au cours du transfert des modules 
puisque le poids exerce par ceux-ci sur le vehicule reste 
5 sensiblement constant. 

La presente invention a egalement pour objet un stand 
de manutention de modules d* alimentation en courant pour 
vehicule a alimentation electrique du type precedemment 
mentionne, ce stand etant caracterise en ce qu'il est 

10 constitue de moyens convoyeurs f alignes avec l'axe du 
receptacle du vehicule, dont la surface super ieure, ou surface 
de convoyage, peut etre disposee sensiblement au niveau du 
fond dudit receptacle. 

Dans un mode de mise en oeuvre de I 1 invention, les 

15 moyens convoyeurs sont constitues d 1 elements rotatifs tels 
que, par exemple, des rouleaux. Bien entendu le fond du 
receptacle recevant le module d' alimentation du vehicule peut 
egalement etre pourvu de moyens de convoyage du meme type ou 
d'un type different de ceux utilises sur les stands de 

20 manutention. 

Enf in le vehicule et/ou le stand de manutention 
comportent des moyens, constitues par exemple par des verins 
hydrauliques, destines a compenser les differences de niveau 
et/ou d'assiette existant entre le fond du receptacle et la 

25 surface de convoyage du stand, et qui sont dues a IVimportance 
et a la repartition du chargement du vehicule. 

On decrira ci-apres, a titre d 1 exemple non limitatif, 
une forme d 1 execution de la presente invention, en reference 
au dessin annexe sur lequel : 
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vehicule suivant 1' invention, au cours de l 1 operation 
d'echange de son module d 'alimentation en courant. 

La figure 2 est une vue de dessus, a plus petite 
echelle, partiellement en coupe/ du mode de mise en oeuvre de 
5 1' invention represents sur la figure 1. 

La figure 3 est une vue en plan d'un mode de 
realisation d'un module suivant 1' invention. 

La figure 4 est une vue schematique en perspective d'un 
second mode de mise en oeuvre du vehicule suivant 1' invention , 
10 dans lequel le module est introduit dans celui-ci par sa 
par tie avant. 

La figure 5 est une vue de dessus schematique, 
partiellement en coupe f du mode de mise en oeuvre de 
1' invention represents sur la figure 4. 

15 La figure 6a est une vue partielle en coupe, a plus 

grande echelle, d'un mode de fixation et de connexion 
electrique d'un module suivant 1' invention sur le vehicule. 

La figure 6b est une vue partielle schematique en coupe 
montrant le principe d'un mode d'actionnement des moyens de 

20 fixation et de connexion electrique representes sur la figure 
6a. 

La figure 7 est une vue de dessus partielle, a plus 
grande echelle, d'un module suivant 1' invent ion. 

La figure 8 est une vue en coupe verticale et 
25 transversale d'un vehicule et d'un stand de manutention 
suivant 1' invention. 

Les figures 9 et 10 sont deux vues schematiques en 
coupe verticale et longitudinale d'un vehicule et de son stand 
de manutention, respect ivement en position d'arrivee a 
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suivant 1' invent ion . 

Les figures 11 et 12 sont deux vues schema tiques en 
coupe verticale et longitudinale d'une variante d'un vehicule 
et de son stand de manutention, respectivement en position 
5 d'arrivee a proximite du stand et en position de manutention 
d'un module suivant l 1 invention , representant une variante des 
moyens de positionnement relatifs du vehicule et du stand. 

Les figures la 3 representent un vehicule 1 suivant 
l 1 invention, qui est pourvu f a sa partie inferieure, d'un 
10 receptacle 3 d'axe transversal zz 1 comportant, a chacune de 
ses deux extremites transversales opposees, des ouvertures 4, 
fermees par des volets d' obturation, non representes sur le 
dessin. 

Le vehicule 1 est dispose entre deux stands de 
15 manutention 5 qui sont pourvus, a leur partie super ieure, de 
moyens de convoyage assurant un deplacement dans une direction 
mi' et qui sont constitues d'une serie de rouleaux 7 dont les 
axes de rotation sont perpendiculaires a la direction de 
deplacement uu 1 . La partie superieure des rouleaux 7 constitue 
20 une surface de convoyage. Le receptacle 3 est destine a 
recevoir un module 9 d 1 alimentation en courant electrique du 
vehicule 1. Ce module 9, ainsi que represente sur la figure 7/ 
est constitue d'un boitier 11 a I'interieur duquel sont 
disposees une pluralite de batteries 13, de type classique, et 
25 qui comportent, chacune, une borne positive 15 et une borne 
negative 17. Les bornes positives 15 et les bornes negatives 
17 sont respectivement reunies par des barres de liaison 
transversales 19 et 21. Les barres de liaison 19 sont a leur 
tour reunies entre elles par une tresse conductrice 23 
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liaison 21 sont reunies entre elles par une tresse conductrice 
27 aboutissant a une borne negative commune 29, les bornes 25 
et 29 constituant les bornes de sortie du module 9. 

Les bornes de sortie positive et negative 25 et 29 du 
5 module 9 sont reunies a des bornes d' alimentation du vehicule 
1, (non representees sur le dessin) par 1 ' intermediaire de 
tout moyen de liaison electrique approprie, et notamment, de 
tresses conductrices fixees sur celles-ci. 

Chacun des modules 9 est immobilise dans le receptacle 

10 3 du vehicule 1 par des raoyens de fixation, soit manuels, 
tels que par exemple des moyens de vissage, soit 
automat iques.Ces derniers peuvent, par exemple, etre 
const itues de billes 32 appliquees, par des moyens elastiques 
tels que des ressorts 33, contre des rainures verticales en V 

15 31 prevues sur des chants opposes des modules 9. Ainsi, 
lorsqu'au cours de la phase de mise en place d'un module 9, on 
deplace ce dernier a 1' inter ieur du receptacle 3, il se trouve 
immobilise lorsque les rainures 31 se presentent face aux 
billes 32 qui ,sollicitees elastiquement par les ressorts 33, 

20 penetrent dans les rainures 31. 

Le boitier 11 du module 9 peut egalement comporter des 
logements verticaux, dans lesquels viennent prendre place des 
verrous d' immobilisation qui peuvent etre actionnes soit 
manuellement soit par i 1 intermediaire de moyens de type 

25 electromagnet ique. 

Dans un mode de mise en oeuvre de 1' invention, et corame 
represents sur les figures 6a et 6b, la partie superieure 35 
d'un boitier 11 est pourvue d'un logement vertical 37, ouvert 
vers le haut, comportant deux ressorts metalliques 39 




connexion electrique 41 en liaison avec l'une des bornes de 
sortie du module 9. Un verrou metallique 42, reuni 
electriquement aux bornes d 1 alimentation du circuit electrique 
du vehicule (non representees sur le dessin) est const itue 
5 d'une partie cylindrique 43 , de diametre voisin de celui du 
logement 37, qui est prolongee, a sa partie inferieure, par 
une partie cylindrique 45 , de plus faible diametre. Le verrou 
42 est actionne, par des moyens de commande r de fagon telle 
que sa partie cylindrique 43 prenne place dans le logement 37 
10 de fagon a immobiliser en translation le boitier 11, et que sa 
partie cylindrique inferieure 45 vienne en contact electrique 
avec les ressorts metalliques 39 de fagon a assurer la 
connexion electrique du module 9 avec l'une des bornes 
d f alimentation respective du vehicule. 
15 Les moyens de commande du verrou 42 peuvent etre 

constitues, ainsi que represents sur la figure 6b, d'un 
ressort de compression 48 qui applique le verrou 42 dans le 
logement 37, et de moyens de retrait de celui-ci constitues 
d'un solenoide 50 alimente en courant par - les bornes A et B 
20 d'une batterie electrique supplemental re 54, par 
1' intermediate d'un inter rupteur 52. 

One telle disposition etablit ainsi a la fois la 
liaison mecanique du boitier 11 du module 9 avec le receptacle 
3 du vehicule 1, et sa liaison eliectrique avec le circuit 
25 d' alimentation de celui-ci. 

Suivant I 1 invention, le receptacle 3, qui est destine a 
recevoir le module 9, peut s'ouvrir egaleraent sur I'avant du 
vehicule 1, ainsi que represents sur les figures 4 et 5. Dans 
ce mode de mise en oeuvre le receptacle 3 comporte une seule 
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partir de laquelle s'effectuent a la fois 1 1 introduction et 
1' extraction du module 9. Pour ce faire on peut utiliser, 
comrae dans le mode de mise en oeuvre represents sur les 
figures 1 et 2, un stand de convoyage 5 ! , eventuellement 
5 pourvu, a sa par tie super ieure, de moyens de convoyage 
const itues par des rouleaux 7 destines a faciliter le 
deplacement longitudinal du module 9. 

Dans ces conditions, la mise en oeuvre du present 
dispositif s'effectue de la fagon suivante : en cours de 

10 marche normale du vehicule 1, les verrous de maintien 42 , 
qu'ils soient a coramande manuelle ou elect romagnetique, 
assurent la liaison mecanique et/ou la liaison electrique du 
module 9 avec le vehicule 1, Lorsque 1 'utilisateur desire 
realiser le r emplacement d'un module 9, dont les batteries 13 

15 sont en cours d 1 epuisement f par un nouveau module 9 1 
completement charge , il dispose le vehicule 1/ par rapport aux 
stands de manutention 5,5', soit de fagon frontale dans le 
cas ou le receptacle 3 s'ouvre sur la partie avant du vehicule 
1 (figures 4 et 5) r soit transversalement, entre deux stands 

20 de manutention 5 (figures 1 et 2), de fa^on que les roues du 
vehicule prennent place entre deux barrettes de calage 55, 
dont la disposition est telle qu'elles permettent un 
alignement correct de l'axe transversal zz 1 du receptacle 3 
avec la direction de deplacement uu 1 des stands de manutention 

25 5. L' utilisateur du vehicule 1 ferme alors 1 1 inter rupteur 52, 
de fa5on a alimenter en courant electrique le ou les 
solenoides 50 commandant le retrait des verrous 42 de maintien 
du module 9. Des lors le module 9 a remplacer est liber e, et 
l'on peut proceder a son echange. 
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deux stands de manutention 5 (figures 1 et 2), on dispose un 
module de remplacement 9' sur le stand de manutention 5 et 
1'on repousse le module a reraplacer 9 a l'aide du module de 
remplacement 9' en exergant sur ce dernier une force F, de 
5 fagon a expulser le module 9 a remplacer du receptacle 3. 
Lorsque, comme represents sur la figure 3/ les rainures 31 
prevues dans les chants transversaux du module de remplacement 
9 1 se trouvent face aux moyens de positionnement f constitues 
par exemple par les billes 32 , le module de remplacement 9' se 

10 trouve en position correcte dans le receptacle 3 du vehicule 
1, et 1 'utilisateur peut des lors assurer sa liaison mecanique 
avec le receptacle 3 ainsi que sa liaison electrique avec les 
bornes d' alimentation du vehicule. 

Comme mentionne precederament, ces deux liaisons peuvent 

15 etre effectuees par la simple coupure de 1' alimentation du ou 
des solenoxdes 50, en ouvrant 1' interrupteur 52 , de fagon a 
liberer les verrous 42, qui prennent place dans les logements 
37 sous 1' action des ressorts 48. 

Dans une variante de l 1 invention/ .representee sur la 

20 figure 8, les ouvertures transversales 4 du receptacle 3 sont 
obturees par des volets 54 et le receptacle 3 comporte un fond 
constitue d'une pluralite de rouleaux 56 montes libres en 
rotation sur des axes disposes suivant la direction 
longitudinale yy' du vehicule 1. Ces rouleaux 56 sont disposes 

25 de fagon telle que, le vehicule etant charge, leur partie 
superieure se trouve dans le prolongement de la partie 
super ieure des rouleaux 7, ou surface de convoyage f situee en 
partie superieure du ou des stands de manutention 5 r 5'. Une 
telle disposition diminue 1 1 effort necessaire au remplacement 




f onctionnement . 

Dans une autre variante de 1' invention les rouleaux 
constituant le fond du receptacle 3 et/ou la surface de 
convoyage des stands de manipulation 5,5', peuvent etre 
5 pourvus de moyens d'actionnement en rotation , (non representes 
sur les dessins) tels qu'un moteur electrique, permettant, par 
leur simple mise en rotation, d'extraire un module epuise a 
remplacer 9 dudit receptacle 3 et de faciliter l 1 introduction 
dans celui-ci d'un module de remplacement 9' en bon etat de 

10 f onctionnement. 

De fagon interessante les stands 5, 5' peuvent comporter 
des moyens qui permettent de faire varier la distance 
separant le sol de la surface de convoyage de fa?on a amener 
cette derniere au niveau du fond du receptacle 3. lis peuvent 

15 egalement comporter des moyens permettant de regler leur 
assiette et/ou celle du vehicule 1 de fagon a positionner dans 
des plans paralleles la surface de convoyage du ou des stands 
5,5* et le fond du receptacle 3. On peut ainsi compenser les 
effets resultant d'un chargement plus ou- moins important ou 

20 d'une distribution plus ou moins reguliere de la charge dans 
le vehicule 1. 

Ainsi sur les figures 9 et 10 un vehicule 1 est 
represents, en position d'arrivee, entre deux stands 5 , et le 
niveau du fond 58 de son receptacle 3 se trouve d'une part 
25 incline par rapport a la surface de convoyage 60 du stand 5 
(en pointilles sur la figure 9) et, d' autre part, son niveau 
est situe en dessous de ladite surface de convoyage 60. Quatre 
verins hydrauliques, a savoir deux verins avant 62 et deux 
verins arriere 64 sont respectivement disposes dans des fosses 
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eric, de preference normalisees, du vehicule !• Ces verins 
hydrauliques 62 et 64 comportent des pistons respectifs 63 et 
65 qui sont munis , de fagon connue, de contacteurs de fin de 
course haute 67 et 69 qui stoppent le deplacement vers le haut 
5 desdits pistons 63 et 65 lorsqu'ils ont atteint une hauteur 
predetermine, telle que le fond 58 du receptacle 3 se trouve 
(ainsi que represents sur la figure 10) dans le meme plan que 
la surface de convoyage 60 du stand 5, Le transfert des 
modules 9 peut, des lors, etre realise facilement. 

10 Bien entendu on peut egalement, comme represents sur 

les figures 11 et 12, disposer sue le chassis du vehicule 1 
quatre verins hydrauliques, a savoir deux verins avant 70 et 
deux verins arriere 72 pourvus de pistons 71 et 73, En cours 
de fonctionnement normal du vehicule 1 les pistons 71 et 73 

15 des verins 70 et 72 se trouvent en position rentree, ce qui 
permet aux amortisseurs du vehicule 1 de fonctionner de fagon 
normale. Par contre, lorsque le vehicule 1 se trouve en 
position d'echange des modules 9, on abaisse les pistons 71 et 
73 jusqu'a ce qu'ils viennent en contact avec les essieux 

20 avant 75 et arriere 77 respectifs du vehicule 1 de fagon d'une 
part a retablir son assiette et, d'autre part amener le fond 
58 du receptacle 3 au niveau de la surface de convoyage 60 du 
stand 5. 
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REVENDI CAT I ONS 
1.- Vehicule a propulsion electrique, alimente par au 
moins une batter ie (13) contenue dans une enveloppe (11) , de 
fagon a constituer un module (9) d' alimentation electrique 
5 interchangeable, ledit module (9) etant loge dans un 
receptacle (3) pourvu d'un fond (58), prevu dans le vehicule 
(I), ledit module (9) comportant des moyens de fixation (42) 
avec le receptacle (3), et des moyens de connexion electrique 
reliant la batterie (13), contenue dans ledit module (9)/ au 

10 circuit electrique du vehicule (1), caracterise en ce que le 
receptacle (3) comporte f sur au moins l'une de ses faces 
laterales, au moins une ouverture (4) a partir de laquelle 
ledit module (9) est introduit dans le receptacle (3) et/ou 
extrait de celui-ci par un mouvement sensiblement horizontal • 

15 2.- Vehicule suivant la revendication 1 caracterise 

en ce que le receptacle (3) comporte deux ouvertures laterales 
( 4 ) opposees • 

3. - Vehicule suivant la revendication 2 caracterise 
en ce que les ouvertures laterales (4) sont disposees suivant 

20 un axe (zz 1 ) perpendiculaire a l'axe longitudinal (yy'J^du 
vehicule* 

4. -Vehicule suivant l'une quelconque des 
revendications precedentes caracterise en ce que les moyens de 
fixation du module (9) sur le vehicule (1) sont constitues de 

25 verrous (42) . 

5. - Vehicule suivant la revendication 4 caracterise 
en ce que les verrous (42) sont actives par des moyens 
d'actionnement electromagnetiques (50). 

6. - Vehicule suivant la revendication 5 caracterise 
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verrouillage par des moyens elastiques (48)/ lorsque les 
moyens d'actionnement electromagnetiques (50) ne sont pas 
alimentes en courant, et les verrous (42) sont mis en position 
deverrouillee, a l'encontre de 1' action des moyens elastiques 
5 (48) , sous l'action des moyens electromagnetiques (50) , 
lorsque ceux-ci sont alimentes en courant. 

7. - Vehicule suivant l'une quelconque des 
revendications precedentes caracterise en ce qu'au moins l'un 
des moyens de fixation (42) assure, lorsqu'il est en position 

10 verrouillee, la liaison electrique du module (9) avec le 
circuit electrique du vehicule (1). 

8. - Vehicule suivant l'une quelconque des 
revendications precedentes caracterise en ce que le fond (58) 
du receptacle (3) est const itue de moyens convoyeurs f c'est-a- 

15 dire de moyens aptes a favor iser le deplacement des modules 
(9) dans ledit receptacle (3). 

9. - Vehicule suivant la revendication 8 caracterise 
en ce que les moyens convoyeurs sont constitues d' elements 
montes a rotation (56) autour d'axes perpendiculaires a l'axe 

20 (zz') du receptacle (3), ces elements etant actionnes par des 
moyens d' entrainement mecaniques ou electriques. 

10. - Vehicule suivant l'une quelconque des 
revendications precedentes caracterise en ce qu'il compriend 
des moyens de correction de niveau, permettant d'ajuster le 

25 niveau du fond (58) de son receptacle (3) avec celui d'une 
surface de convoyage (60) d'un stand de manutention (5,5'). 

11. - Vehicule suivant l'une quelconque des 
revendications precedentes caracterise en ce qu'il comprend 
des moyens de correction d'assiette permettant d'ajuster 
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surface de convoyage (60) d'un stand de manutention {5,5*). 

12.- Vehicule suivant I 1 une des revendications 10 ou 
11 caracterise en ce que lesdits moyens de correction sont 
constitues de verins hydrauliques (62,64;70,72) . 
5 13.- Stand de manutention de modules d 'alimentation 

en courant (9) d'un vehicule suivant l'une quelconque des 
revendications precedentes caracterise en ce qu'il- comprend 
des moyens convoyeurs, aptes a favoriser le deplacement des 
modules (9) r suivant une direction donnee (uu'), sur une 

10 surface de convoyage (60) f la direction de deplacement (uu 1 ) 
de ces moyens convoyeurs et l'axe (zz') du receptacle (3) du 
vehicule (1) etant susceptibles d'etre mis en alignement, ce 
stand (5 f 5') comportant des moyens permettant de mettre 
sensiblement a un meme niveau sa surface de convoyage (60) et 

15 le fond (58) du receptacle (3) du vehicule. 

14.- Stand suivant la revendication 13 caracterise en 
ce qu'il comprend deux elements de stand (5,5'), dorit les 
directions de deplacement (uu 1 ) des moyens convoyeurs sont 
alignees f ces elements de stand (5,5') etant disposes de telle 

20 fa$on que le vehicule (1) puisse prendre place entre eux 
transversalementr de fagon que l'axe (zz') de son receptacle 
(3) soit aligne avec la direction de deplacement (uu') des 
elements convoyeurs. 

15.- Stand suivant l'une des revendications 13 ou 14 

25 caracterise en ce que les moyens convoyeurs sont constitues 
d' elements (7) montes a rotation autour d'axes 
perpendiculaires a la direction de deplacement (uu') desdits 
moyens convoyeurs. 

16.- Stand suivant la revendication 15 caracterise en 
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des moyens d'entrainement mecaniques ou electriques. 

17. - Stand suivant I'une des revendications 13 a 16 
caracterise en ce qu'il comprend des moyens de correction de 
niveau (62,64), permettant de mettre a un meme niveau sa 

5 surface de convoyage (60) et le fond (58) du receptacle (3) du 
vehicule. 

18. - Stand suivant l'une quelconque des 
revendications 13 a 17 caracterise en ce qu'il comprend des 
moyens de correction d'assiette (62,60,64) permettant de 

10 mettre a une meme assiette sa surface de convoyage (60) et le 
fond (58) du receptacle (3) du vehicule. 



FIG. 6a 




FIG. 6b 
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